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AERMACCHI MB-326

MADE IN ITALY

1148 thEScale = Echalle 148 aine;

Nell’ultima Guerra Mondiale la Macchi era stata costruttrice di aerei
da caccia tra i piu belli e maneggevoli di tutto il conflitto, velivoli che
resteranno per la loro popolarita sinonimo della Regia Aeronautica.

Dopo il riassestamento del dopoguerra la ditta di Varese produrraun @ L

avioggetto da addestramento che sara riconosciuto come il prodotto

aeronautico italiano di maggior successo commerciale in senso asso- 5

luto. :
L’ing. Bazzocchi (I’allora “cervello” della Macchi), inizio nel 1953 a
pensare ad un velivolo per ’'addestramento iniziale, biposto, mono-
reattore, dalle caratteristiche d’avanguardia. Il propulsore scelto fu
I’Armstrong Siddeley Viper 8, leggero, affidabile, durituro e con pre-
stazioni interessanti per la sua semplicita. Si comincio a lavorare at-
torno a queste specifiche, e quando nel 1956 I’Aeronautica Militare
confermo il suo interesse per questo progetto, esso aveva gia assunto
quella configurazione che sarebbe poi rimasta definitiva. Il velivolo,
la cui sigla ufficiale fu MB. 326 (numero precedente attribuito ad un
progetto che non ebbe seguito), era stato originariamente concepito
biposto con i posti affiancati, secondo la filosofia anglosassone. In Ita-
lia pero si considera tuttora come migliore sistemazione quella con i
posti in tandem, e la Macchi si adeguo alla specifica (che si € ricono-
sciuta la piu profigua per molti aspetti).
Furono ordinati due prototipi e una cellula per le prove statistiche, e
nel Dicembre del 1957 il primo velivolo, codice I-M AKI, fu portato in
volo dal Com. Carestiato, dimostrando subito le sue ottime doti di pi-
lotaggio. Il secondo prototipo, I'l-M AHI, gia propulso dal piu potente
Viper 11, fu preso in carica al Reparto Sperimentale Volo a Pratica di
Mare per accertarne I'idoneita alle richieste dell’ AMI. Prima della fi-
ne delle valutazioni, terminate nel marzo del 1959, la Macchi ricevet-
te gia un primo ordine di 15 esemplari portato nel marzo 1960 a ben
100 macchine. Nello stesso anno volava il primo MB. 326 di preserie;
con la messa a punto definitiva del velivolo cominciarono le conse-

gne alle Scuole di Pilotaggio dell’AMI. Pienamente operativo dal

marzo 1962, il “Macchino” (nome con cui il popolare velivolo € cono-

sciuto) & tuttora in servizio nei reparti d’addestramento e viene utiliz-
zato per il collegamento veloce.

Il successivo utilizzatore dell’MB. 326 fu la compagnia di bandiera na-
zionali: I’Alitalia, che acquistd nel 1963 quattro esemplari nella ver-
sione D per la propria scuola di pilotaggio di Brindisi: si trattera anche
dell’unico operatore civile di questo aereo, che puo vantare tra i suoi
utenti una rappresentanza abbastanza varia. :
11 primo cliente estero fu infatti la Tunisia (12 biposti ¢ 6 monoposti)
seguita dal Ghana (9 biposti) e dal Sud-Africa. La Suid Afrikaasese
Lugmag é tuttora, con la produzione su licenza presso gli stabilimenti
Atlas nel Transvaal, il maggior utilizzatore straniero con in carico 150
biposti e 50 monopo: ti ribattezzati rispettivamente Impala Mk.1 e
Mk.2. £ : 3

During the last world war, Macchi built some of the most beautiful
and easy to handle fighter aircraft of the whole war, aircraft which, for
their popularity, will remain. synonymous of the

e compa

he

ceessful Italian areonautical product.
Bazzocchi (the then “brain” of Macch

In 1953, an to

about a twin seater, single reactor aircraft for initial training, with the

mostadvanced characteristics. The propelling system chosen was the
Armostrong Siddeley Viper 8, light, reliable, durable and having an
interesting performance in view of its simplicity. Work was begunon
this specification and when, in 1956, the Air Force confirmed its inte-
rest in this project, it had already assumed the configuration which
would remain the final one. The twin seater aircraft, with the official
code number of MB. 326 (a number previously assigned to a project
which was not followed through), was originally designed to have the
seats placed side by side, according to Anglo Saxon thinking. -

In Italy, however, tandem type seating is still considered to be the
best, and Macchi adjusted its specification accordingly (renowned to
be the most profitable from many aspects).

Two single cell prototypes were ordered for static tests, and, in 1957,
the first aircraft, coded I-MAKI, was taken into flight by Com. Caris-
tiato, immediately demostrating its excellent pilotage qualities. The
second prototype, -MAHI, already propelled by the more powerful
Viper II, was very soon with the Department of Experimental Flight
for Practice at Sea to ascertain the suitability to Italian Air Force re-
quirements. Before the termination of evaluation in March 1959,
Macchi had already received/its first order for 15 aircraft increasing to
no less than 100 machines in March 1960. In the same year the first
pre-production MB.326 was flying; with the final setting up of the air-
craft, deliveries to the Pilot’s School were begun. Fully operative in
March 1962, “Macchino” - little Macchi - (name by which this popu-
lar aircraft has become to be known), is still in service with training
departments and is used for quick connections. The main qualities of
this aircraft are, according to the pilots who use them, both extremely
simple to pilot and easy to handle while incorporating more complex
features for the initial selection of trainees. The subsequent user of
the MB.326 was the national airline: Alitalia, who in 1963, bought 4
D-version aircraft for its pilot training school at Brindisi.

The first foreign customer was Tunisia (12 twin seaters and 6 single
seaters) followed by Ghana (9 twin seaters) and South Africa. Suid
Afrikaasese Lugmag is still, with its licensed production facilities at
Atlas in the Transvaal, the major foreign user with an actual fleet of
150 twin seaters and 50 single seaters, renamed respectively Impala
MK.1 and MK.2.

Air Force fleet.




Au cours de la derniére guerre mondiale, Macchi a constrit des
avions de chasse qui comptent au nombre des plus beaux et des plus
maniables de tout le conflit, des avions qui pour leur popularité reste-
ront le synonime de I’ Aéronautique Royale. Aprés la réorganisation
de l’aprés guerre, la firme de Varese produit un jet de formation qui
sera reconnu comme le produit aéronautique italien devenu le plus
grand succés commercial en absolu.

L’ingénieur Bazzocchi - cerveau de Macchi a I'époque - commenga
en 1953 déja a penser a un avion pour la formation initiale, biplace,
monoréacteur, aux caractéristiques d’avant-garde. Le réacteur choisi
fut I’Armstrong Siddeley Viper 8, Iéger, fiable, durable et offrant des
performances intéressantes étant donné sa simplicité. Le travail se
développa sur ces bases et quand en 1956 I’Aéronautique Militaire
confirma son intérét pour ce projet, il avait déja pris sa configuration
définitive. L’avion, dont le sigle officiel fut MB 326 (sigle précédem-
mentattribué a un projet qui resta sans suite), avait été congu a l’origi-
ne comme un biplace avec siéges cotes a cotes selon la philosophie
anglosaxonne. En Italie on pense, aujourd’hui encore, que la confi-
guration optimale est le tandem et Macchi s’en tinta cette conception
(qui s’est avérée comme la plus favorable sous de nombreux aspects).
Deux prototypes a une cellule furent commandés pour les essais stati-
ques, et en décembre 1957 le premier avion (code I-M AKI) piloté par
le Commandant Carestiato volait en faisant d’emblée preuve de ses
excellentes qualités de pilotage. Le deuxiéme prototype - -IMAHI -
équipé du réacteur Viper 11 plus puissant, fut pris en charge par la Sec-
tion Vol Expérimental de Pratica di Mare pour s’assurer qu’il répon-
dait bien au cahier des charges de ’AMI. Avant méme la fin des es-
sais, achevés en mars 1959, Macchi recevait une premiére commande
de 15 exemplaires, passée a 100 machines en mars 1960.

Cette méme année, le premier MB 326 de pré-série volait; a peine la
mise au point définitive achevée, ’avion fut donné en dotation aux
diverses Ecoles de Pilotage de ’AML

lf]ei‘neme:nl opé!'ationnel_en mars 1962, le “Macchino” (sobriquet de
’avion de_sormans_populalre) est toujours en service dans les sections
de formation, mais aussi pour assurer les liaisons rapides. La qualité

principale qu’on lui reconnait est de permettre, selon la “main”, soit -

un pilotage extrémement simple et maniable, soit des caractéristi-

ques plus dures pour la sélection initiale des éléves pilotes. L’autre

utilisateur du MB 326 fut la compagnie aérienne nationale Alitalia
qui acheta quatre exemplaires dans la version D en 1963 pour sa p
pré école de pilotage de Brindisi. AR

Le premier client étranger fur en effet la Tunisie (12'bip!§é€'§"ef smo-

noplaces) suivie par le Ghana (9 biplaces) et par I’Afrique du Sud. La
Suid Afrikaasese Lugmag est, aujourd’hui encore, le premier utilisa-
teur étranger avec 150 biplaces et 50 monoplaces en service respecti-
vement rebaptisés Impala Mk | et Mk2, etavec une production sur li-
cence des usines Atlas au Transvaal.

Wiihrend des letzten Weltkrieges war die Firma Macchi Hersteller
der schonsten und beweglichsten Jagdflieger dieser internationalen
Auseinandersetzung; es handelte sich um Flugzeuge, die aufgrund
ihrer Berithmtheit ein Synonym fiir das Monopol der Luftfahrt blei-
ben werden. Nach dem Wiederaufbau in der Nachkriegsperiode
stellt die Firma von Varese ein Diisenfliigzeug fiir Ausbildungszwek-
ke her, das als das italienische Lutfahrterzeugnis mit dem grossten
Handelserfolg anerkannt wird.
Ing. Bazzocchi (das damalige “Gehirn” der Firma Macchi) hatte 1953
die Idee, ein Flugzeug fiir die Ausbildung von Anfingern, mit zwei
Plitzen, einem Triebwerk und mit den modernsten Merkmalen zu
schaffen. Als Antrieb wihlt man den Armstrong Siddeley Viper 8 -
leicht, zuverlassig, mitlanger Lebensdauer und, aufgrund seiner Ein-
fachheit, dusserst interessanter Leistung. Man beginnt mit der Arbeit
an diesen Eigenschaften, und im Jahre 1956, als die Militirluftfahrt
ihr Interesse an diesem Projekt bestiitigte, hatte dieses Flugzeug be-
reits seine endgiiltige Form angenommen. Urspriinglich war dieses
Flugzeug, dessen offizielles Zeichen MB. 326 (eine Nummer, die
vorher einem Projekt beigemessen worden war, das nicht vollendet
wurde) lautet, nach der angelsichsischen Auffassung mit zwei neben
einander befindlichen Pldtzen antwickelt worden. In Italien betrach-
tet man jedoch immer noch die Anordnung der Plétze hintereinan-
der als besser, und die Macchi passte sich dieser Forderung an (diese
Form hat sich hinsichtlich vieler Aspekte als die giinstigere erwie-
-sen). :
Es 3vurden zwei Prototypen mit einem Tragwerk fiir statische Versu-
che bestellt, und im dezember 1957 wurde das erste Flugzeug, Code I-

. u

zeigte sofort seine ausgezeichneten Steuerbarkeits-Merkmale. Der

sweite Prototyp - -M AHI - der bereits mit dem leistungsstirkeren Vj. -

per 11 ausgestattet war, wurde von der Versuchsabteilung fiir Meeres-

flugversuche (Reparto Sperimentale Volo a Pratica di Mare) {iber- ]

en und auf die Erfillung der AMI-Anforderungen Gberpriift.
%(:;T ,Thschluss der Versuche, die im Mirz 1959 beendet wurden, hat-

te die Macchi bereits einen ersten Auftrag iiber 15 dieser Flugzeuge

erhalten, der im Miirz 1960 auf 100 erhoht wurde. Im selben Jahr er-

folgte der erste Flug des ersten MB 326 aus der Vorserie; nach den

endgiiltigen Feinarbeiten begann man mit den L'leferqngen an die
Pilotenschule des AMI, seit 1962 in vollem Betrieb yvxrd das “Ma-
schinchen” (so wird das beriihmte Flugzeug allgemein bezeichnet)
immer noch von den Ausbildungsabteilungen fiir eine schnelle Ver-
bindung eingesetzt.

Nachfolgend wurde der MB.326 auch von nationalen Fluggese]l-
schaft - Alitalia - eingesetzt, die im Jahre 1963 vier Flugzeuge der Aus-
fithrung D fiir ihre Pilotenschule in Brindisi kaufte: es handeld sich
dabei auch um den einzigen zivilen Kiufer dieses Flugapparates

dessen Benutzer recht unterschiedlichen Sektoren entstammen, s
Der erste auslindische Kunde war Tunesien (12 Zweisitzer und 6

Einsitzer), darauf folgten Ghana (9 Zweisitzer) und Siidafrika. Die

Suid Afrkaasese Lugmag ist heute noch - mit der Lizenzproduktion

in den Werken von Atlas im Transvaal - der grosste auslindische

Verbraucher, mit einer Menge von 150 Zweisitzern und 50 Einsit-

zern, die die neuen Namen Impala MK 1 bzw. MK.2 erhielten.

Durante la dltima guerra mundial la firma Macchi fue constructora
de aviones caza entre los mas bonitos y manejables de todo el conflic-
to; aviones que por su popularidad se convirtieron en sinénimo de la
Real Aerondautica. Después de la reorganizacion posterios a la guerra,
la empresa de Varese (Italia) producira un aeroplano de adiestramien-
to que sera luego reconocido como el producto aereonautico italiano
de mayor éxito comercial en sentido absoluto.

escogid;) ue el "A‘ﬂn“st’m'rrg'SIddéléy Viper 8, liviano, seguro, dur

ro y con interesantes prestaciones por su simplicidad. se comenzo a
trabajar sobre estas especificaciones, y cuando en 1956 I’ Aeronautica
Militar confirmo su interés por este proyecto, éste ya habia alcanzado
la configuracion que quedaria como definitiva. El aeroplano, cuya si-
gla oficial fue MB.326 (numero precedentemente atribuido a otro
proyecto que no fue llevado a cabo), habia sido concebido originaria-
mente de dos puestos, flanqueados segun la filosofia anglosajona. Pe-
ro en Italia se considera una disposicion todavia mejor la de los pues-
tos en tindem y Macchi se adapto a tal especificacion (reconocida co-
mo la mas provechosa por muchos aspectos). Fueron ordenados dos
prototipos de una célula para las pruebas estaticas y en diciembre de
1957 el primer avion, cédigo I-MAKI, fue puesto en vuelo por el
Com. Carestiato, demostrando de inmediato sus Optimas cualidades
de pilotaje. 4

El segundo prototipo, el kM AHI, a propulsién con el potente Viper
11, fue asignado a cargo de la Seccion Experimental de Vuelo en Pric-
tica de Mar para cerciorarse de la idoneidad requerida por la AMI
(Aerondutica Militar Italiana).

Antes de la conclusién de las pruebas, terminadas en marzo de 1959?
la firma Macchi recibié un primer pedido de 15 ejemplares, que llego
a ser en marzo de 1960 de 100 aparatos. El mismo afio volaba el primer
MB.326 de preseria; con la puesta a punto definitiva del avion comen-
zaron las entregas a las escuelas de pilotaje de la AMI. Es plenamente
operativo desde marzo de 1962, el “Macchino” (nombre con el que s
conoce el popular aeroplano) esta todavia en servicio en las secciones
de adiestramiento y se utiliza para la conexién rapida. La principal
cualidad que se reconoce es la de tener, segun la “mano”, tanto un pi-
lotaje extremamente facil y manejable como caracteristicas mas du-
ras para una seleccion de los alumnos. Otro utilizador del MB.326 ha
sido la compaiiia nacional italiana Alitalia, que compré en 1963 cua-
tro ejemplares de la version D para su escuela de pilotaje de Brindisi:
se trata del inico operador civil de este avion, que puede contar con
una variada representacién de abonados.

El primer clients extranjero fue Tunex (12 de dos puestos y 6 de un
puesto) seguido de Ghana (9 de dos puestos) y otros de Africa del Sur.
La Suid Afrikaasese Lugmag es atin, con la produccién mediante li-
cencia en las instalaciones Atlas en el Transvaal, el mayor utilizador
extranjero con 150 de dos puestos y 50 de un puesto, rebautizados res-

MAKI, vom Piloten Komm. Carestiato in die Liifte gehoben und pectivamente Impala Mk. 1y Mk. 2.
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