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lljuschin 1I-4

Bereits Anfang der dreifiger Jahre befafte sich eine Konstruktionsgruppe Tax socHoR 1939 foAa oW NPeoAneN Mocksa-Heio-Mopk sa 26
des 2KB (Zentrales Konstruktionsburo) unter der Leltung von . W. lljuschin  wacon 56 wHyT pu 0poHoR OKOPOSTH B 348 kiuiuac, Tom apamoriom o
mit der i far. El {F BAATHI HOBBIO BapHaHTL| , K KOTOPBIM OTHOCUTCA
unter Triob- aapanT ANA DBOAOHMA B AoiioTewe cousrowwx Topner

ke M- yp dor ZKB-26, der Jah 45-36-AB 1 45-36-AH (acca 940 k), &

1935 zum ersten Mal flog.

Nur einige Monate spater konnte auch das Nachfolgemuster ZKB-30 als

neue Version in Metallbauweise fertiggestellt werden.

Anfang 1937 erfol L d by

geleiteten Langstrecken-Bombenflugzeuges DB-3 in den Serlanbau.

Die DB-3 war als freitragender Tiefdecker ausgelegt. Die an den Enden ab-
D 3 in dickes Profi, Die baid

VKO ruppocamonier [1B-3MT ans
TOX K@ 3aaaHui. i

MaUIMHAMM TAKIKE 1 BOBHHO-MOPOKOA 2l
B 1939 roay :

d'étude essayérent de
Pendant cette période, les spécialistes des bureaux
trouver des solutions originales & long terme pout résoudre le prlob!engelglc:
matidres en utilisant des matériaux du pays, notamment du bols spéc
R ereauo 1a production démarra dans les usines implanides dertére
I'cmv'ul‘ ;:q Pl parti du furent réalisés
6n bols dans la mesure du possible.
Une madification de la dénomination e I'apparell fut apportée an 1941 lors-
que le bombardier DB-F fut rabaptisé « lliouchine [1-4 ». Le nombre d'appa-
el fabriqués jusqu'a I'arrét de la production en 1944 était do 1528 pou les
« DB-3 » 6 de 5256 pour les « [1-4 ». Les II-4 avaient 6t6 déployés sur «::s
Jes fronts de la Grande Guerre Patriotique. Ainsi, des formations de bom! e
diers & grand rayon d'action, y compris des I1-4, attaquérent Berfin pour
1941 déja.
premiére fois le 8 ao0t ag.lm’n sy b oa s
ider les partisans et des opérations d'infiltration d'hommes de renseigne-
r.n:::-.st:a apparels -4 qui appartenalent & I'aéronaufique navale et q::
Gtaiont armés de torpilles et de mines furent surtout déployés pour protég
I d

Alliés. Les II-4 ont fait p:
comme bombardiers & grand rayon
aussi comme avions de reconnais-

do l'aviation soviétique jusqu'en 1946
d'action et avions porte-torpilles, mafs
do i

vBeno Ta

toren Tumanski M-85 dem Bomber
340kmvh. Das warindie
deln einziehbar, das Spornrad dagegen starr angeordnet. Um die Abwehrbe-
‘waffnung nach hinten wirksamer zu gestalten, war auf dem hinteren Rumpf
ein Drehturm installiert, Die Bombenlast betrug bis zu 2 500 kg, Das Fiug-
2eug entsprach in seinen Leistungen dem internationalen Stand, wie etwa
der britischen Entwicklung Handley Page H.P. 51Hampden. Mit einer
Hochstgeschwindigkeit um 400 km/h gehorte die DB-3 zu den leistungs-
Stérksten Bombem ihrer Klasse. Diese Leistungsfahigkeit hatten Testpilot
W. Kokkinaki und seine B berei dfligen, insbe-

Marsch-

En 1941, 6
orée de 'avion, apparell 16 qui était équipé de moteurs Diesel du type

« ATSch-308 », tre prototypes, mais finalement leur fabrica-

HbiX Mexannamos M-88 v M-885. Mocrg
KWx Bofick Ha CCCP 22 uiota 1941 rdAa.
CIIOKHOCTH, KOTOPBIE OGBACHANNCD B (¢
PHArIos, & TAKXKe ¥ BbIaBAHHOM BOAHOI
YeX0B Ha BOCTOK. |
B 270 Bpemsi ceynanvcTel B MPOEKTHbIX
peweris P

HbIX MaTEPUanos i, 0COBEHHO, CreL:
i g

BYIO 04EPEAb HEXBATKOM MaTe-
aKyaLen NPOU3BOACTBEHHBIX

510p0 paGoTANM Ha PO6ReMOit
i

6PAGOTaHHON APEBECHHDI-
0 Ty cTOpOHY Ypana,

sondere mit zwei Fernflugen bewiesen. Dabei flogen sie im Frihjahr 1939 die

Strecke Moskau-New York in 26 h 56 min bei einer Durchschnittsgeschwin-

digkeit von 348 km/h. Inzwischen konnten neue Versionen der DB-3 in die

:rodukﬂon Uberfuhrt werden, dazu gehren auch eine Torpedovariante fur
en Eleat i Torpedos 45 d 45. N

X 3aBoax MHOTWe yanbi GoM6apauposuiKa B
6ONbLLIOM 06L6Me BbinY BLINONHeHS| 3 A8peBa.
B 1941 rogy 5 Ha: 18
6oMEapANpoBLUYKa [IE-3. .
BnnoTk A0 OkoHUaHs NPOM3BoACTEA MOAENY B 1944 rOAY GbINO M3rOTOB-

Wn-4 ans

ke
sowie das Schwimmerflugzeug DB-3PT fir dhnliche Aufgaben. Damit war g]
h daB auch die i Roten Armee mit neuem Ge-
rat ausgestattet werden konnten. Im Jahre 1939 lisf der Bau der wiederum
Serie DB-3F an. L i 0ig-
ten sich vor all ich der Zelle, der Il ver
Brack]

neko 1 Tuna [I6-3 n 5258 camoneTo Tuna Vn-4. Yn-4 Bbin
WCTONb30BaH Ha BCex cbpoHTax BENMKOR OtevectseHHoM BORAHS. (pH
M A 4 B Ux CO-

@ ye 8 asrycra 1941 roaa.
NapTU3aH, U OnepaLii no Bbl-

VasecTHbl Taloke U noneThbl Ans CHatke

glast wurde. Eine L hdie g der
neuen Triebwerke M-88 und M-88B. Nach dem Uberfall der faschistischen
deutschen Wehrmacht auf die USSR am 22. Juni 1941 zeigten sich bald
i die einmal durch i aber auch

! 2 y

cagKe. . Camonersl Tuna
MAHaMH, OTHOCALUMECH K NETHBIM HAC
npexgae Bcero KapaBa
Ao 1946 roga &

BOOYKeHHbie TOpreAaMi 1
MOpCKOro ¢hnioTa, o6ecriewnnu
Wn-4 netan

durch i
erKlarbar waren.
Inden i arbeiteten Fachleute zu dieser Zeit an weitg

den Losungen, daB Materialproblem durch den Einsatz von einheimischen
Fohstofien, besonders von speziell behandeltem Holz, zu verbessern.

So wurden i inn i

86 GOMGAPAVPOBLIVIK AANbHErO ACHCTBM
Taioke  camoriera e s

passep:
i

ninanepos. s z
Yowe & 1941 roy rpynina KOHCTPYKTOPOB UnbioLuia e sactaniing Mok
cukaumio Un-6, # Av3enbHbIMI npiie >
AY-30B. .

)
ueTbipex npoToT

Tocne

standenen viele des Bombers
aus Holz gefertigt.
Im Jahre 1941 i fir den Bomber DB-

g
3F wurde die Bezeichnung lljuschin Il-4 eingefiihrt. Bis zur Einstellung der

D
tion en série fut rejetée. Ainsi, le II-4 devait rester le dernier bombardier

dliouchine propulsé par des moteurs a pistons.

Caractéristiques techniques:

Envergure: 21,44m
Longueur: ;;g m

rface desalles: %
g‘v’opulseurs: 2 Toumanski M-838 (809 kW)
Vitesse maxi: 429 kmih
Plafond pratique: 9700m
Rayond'action: 3800 km

llyushin ll-4 Bomber

As early as the beginning of the thirties, a group of designers of the Central
Design Office, headed by S. W. llyushin, started developing a twin-engined

long-range bomber. Finally, the prototype of ZKB-26 was built as a mixed
construction and ‘equipped with the
M-85 engines. This bomber started on its maiden flight already in 1935.
Only afew months later, the modified version of type ZKB-30 was completéd
as an all-metal construction.

Musterproduktion im Jahre 1944 wurden 1528 DB-3 und 5256 II-4 gefertigt.

mber devel from these two prototypes was

:tion at the beginning of 1937. The DB-3 was de-

wing monoplane. The double tapered wings had

round ends and a thick profile. The two Tumanski M-85 radial engines gave
‘the bomber an average cruising speed of about 340 km/h. The main under-
dinto the ¢ the tail wh igid.

arriage coul n n

obtaina mor nt defer the rear, a rotatable tur-

vas mounted on the rear part of the fuselage. Its bomb carrying capacity

,'dpmz.soo kg. The characteristics of the bomber fully complied with the

ational state of art as, for instance, the British Handley Page H. P. 51

npde With its maximun 400 km/h, the DB-

3 was one of the most powerful bombers of its class. Its performance had

been proved by test pilot W. Kokkinaki and his crew on several record flights,

especially with two longdistance flights. In sprinig 1939 they covered the dis-

B tance between Moscow and New York In 26 hours 56 minutes at an average:
8 speed of 348 km/h. ; .

% Meanwhile, new versions of DB-3 Were taken over into series production.

2ug, aber auch als -
fur Lastensegler. & :
Bereits 1941 hatte die Konstruktionsgruppe lfjuschins die Weiter
1I-6 vorgestellt, die mit Diesel-Triebwerken ATSch-30B ausge ;
Nach dem Bau von vier Prototypen verzichtete man auf ei 3
) o verzich o

bardi

T Y Among them a torpedo version for the Soviet 45-36-AW and 45-36-An tor-

TexHuseckue AaHHbIE: :
<me A & : edoes (Weight 940 kg) and the DB-3PT float seaplane for similar tasks.

P a: 21,44m G 2 \

Aix:::x Kpbina: S années 1 Thus, is Was ensured that also the naval aviators of the Red Army could be

Sl e 86,70 w2 “provided with the new armament. Production of the further improved DB-3F

MIpHBOAHbIE MEXBHHAMS: 2wr, Tvna Tymanokwi M-885 serles started In 1939, Extensive constructional changes were made mainly
2 feihi o ~ tionof the new M-88 and M-88B engines further i lovsdt’h’l or Saditer
A anbHas CKOpoCTb: 429 km/uac s M 5 on of the new M-88 and N engines further imp e performance.

ﬁ";“;‘f?ﬁ‘;'ii“fn;mx 9.700m n premier Vo ) 35 ; After the attack of the Fascist German Armed Forces on the USSR on June

HaneHocTs noneta: 3.800 Km g t s t of material, e

 becauseof thewar.

aHAMarack p
Ka A1 norieTos Ha

BMBLINA CBOVA NepBbii MoreT ellie B 1935 ropy.
Bcero /b HECKONEKO MECALISB CriyCT) th
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Hinweise zum Bau des Modells:

1. Bevor Sie beginnen, studieren Sie bitte genau die
in der Explosivdarstellung dargestellten und nu-
merierten Teile. Vergleichen Sie diese mit denen
im Baukasten vorhandenen.

2. Trennen Sie die Teile entsprechend den Numerie-
rungen vom AnguBsteg und saubern Sie die Teile
fir ein paBfahiges Verkleben.

3. Verwenden Sie zum Kleben nur Polystyrol-Kleb-

stoff.

4. Tragen Sie den Klebstoff mit einem Stabchen bzw.
Pinsel vorsichtig auf die vorgesehenen Kontakfld-
chen auf.

5. Die Teile kénnen mit einem Messer, einer Schere
oder einer Zwickzange vom AnguBsteg getrennt
werden. Fir kleine Teile ist es vorteilhaft, eine Pin-
zette beim Verkleben zu verwenden. Um eine aus-
reichende Festigkeit zu erreichen, mussen die zu-
sammengefigten Teile langere Zeit unter Druck
gehalten werden.

6. Die Bemalung kann nur mit Farben durchgefihrt
werden, die Polystyrol nicht angreifen/angegebe-
ne Humbrol-Farben, Silicin-Farben usw.)

7. Die vorhandenen Abziehbilder bringen Sie erst
nach der Bemalung auf die dafir vorgesehenen
Teile bzw. das Modell.

YKa3aHus K cbopke mogenu:

1. Mpexae 4Yem Hauats, U3y4uTe, NOXanyicTa, no-
/APOGHO NPE/CTABNEHHbIE Ha AETATMNPOBAHHOM
M306paKEHMM M MPOHYMEPOBaHHbie AeTarnu.
CpaBHHTe UX C AETaNSIMU, NMEIOLUUMUCS B KOH-
cTpyKTope. 3

2. OtgenuTe geTanm COrnacHo WX HyMepauyuu OT
TMTO% NEPEMbIHKN M 384UCTUTE WX BN NPUTHEH-

HOFO CKrienBanms.
3. [lons3y/iTecs ANs CKIENBAHNS TONLKO NONUCTH-

PponbHBIM KrTeeM.

4. OCTOPOXHO HaHecuTe KNedi YMCTOA ManoHqKoi

WU KUCTBIO Ha NPEAYCMOTPEHHBIE KOHTAKTUPY-

ToLLYE TIOBEPXHOCTH.
5. [leTant OT NUTO/ NEPEeMLINKI MOMYT 6biTh OTAe-
newsl HOXKHMLY

Ty CKNevBaHNY MeNKIX AeTanei yAO6HO nonk-
308aTbCA MWHUETOM. [Ns AOCTWXeHMs A0C-
TATO4HOM MPOYHOCTH HEOBXOANMO COBANHEHHBIE
ATaNM NPOAOMKMTENBHOE BPEMS OCTABHTE Nog
AaBreuenm.
Okpacka mMoxeT MPOM3BOAUTECS TOMLKO Kpac-
KO/, He SIBNSIOLLENCS arpecCUBHOM no OTHOLWe-
HMio K [§ rymoy
MU N CUNUUMHOBBIMY KpacKamh)
75 8 PyKTOP AHbIE Kap-
TUHKU HHECHTE Ha NPeAHAsHaYeHHbIE geTany
1M MOAEIT TONKO MWL NOCTIE UX MOKpACKH.

., 2.
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Instruction® cotggisntle Montage
du modele:

qumontage, jj 5, %
1. ><m=%&w___._~aaamw U Studier avec soin

©t qui sont
représentée;
les pIECES ©oh éclaté. Les S
dansledess! iehe OMparer avec cellos

tdans /309
se Ea;“ﬂm pidoss %m_ Slément prin
2. Sépal méioS etlesNettoyer g Sorte que le col-

dredes™ jisse étr
Jage de cellesciP ©855Uré de manisr im-

eccable-
5. pourlecolag? 22%°2 9C Polysty g
X streappliduée ave Précaution Surles

Paldans 'or-

te taille, i1 €51
MM“M o les saisir- m_d_ VUe d'obtenjr une st;
S ‘mod?! llfaut que (eg Pigces collges
s l'autre soient tenyeg SOus pression
pour un certain ey

6. Le modéle ne doit étre peint qu'avec des Peintures

‘attaquent pas e Polystryrane. Ain;

iiserla peinture du type HUMBROL, ete,

e décalquer ne g ivent étre fixées
e um_:.?..m des pigces et du modele
tout entier soient entiérement terminge.

g the A
of the Model:

1. Before the assembly of the mode| starts, you
should carefully study the pieces which are shown
in the figure and which are designated by num-
bers. Compare the pieces represented in the fi.
gure with those contained in the box..

2. Separate the different pieces from the runnerin the

order of the numbers indicated and clean all the.
pieces for proper gluing.
3. Forthe purpose of gluing, you should use the poly-
styrene glue only.
4. Theglue should be carefully applied to the contact
surfaces by using a little stick or a small brush.

§. The different pieces should be separated from the
runner by using a knife, a pair of scissors or pin-
cers. For gluing the smaller pieces, it i
mended to use a pair of tweezers for ol ing them.
In order to obtain a sufficiently high stability of the
model, the pieces that have been glued together
should be compressed for some. time.

6. The painting should be done with paints that do not
attack the polystyrene. You may use the HUM-
BROL-type paints indicated, etc,

7. The decalcomar ictures are to be fixed on the
Pieces and the model, respectively, after painting
has been completed.
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