


Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.
To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide
off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage avant de
® coller les pieces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les pieces sont
numérotées. Peindre les petites piéces avant I'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de 'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau (ben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
[6sen kénnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.

Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de

contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicién debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefias piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och sétt inop delarna innan du limmar ihop
dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och férg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopséttning.
Fastsattning av dekaler, Klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, &t
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas gj for barn under 3 &r. Innehaller I6stagbara sméadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di
supporto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con
lillustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

: Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te
liimen. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmvlakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen vd6r montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar
seconden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde
plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deelties gemakkelijk

kunnen losraken.

@ delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiermes fra kicebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele

skal males far monteringen.

Overfaringsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det

i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste

position. Péferes iflge brugsanvisnigeme pa cesken.

Ikke til barn under 3 ar, forekomst af sma lase elementer.

Tegningerne bor studeres, og man bar ave sig i monteringen, for

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pecas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua morna
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilustragdes na caixa.
Nao convém a uma crianca de menos de 36 meses devido a presenca de
pequenos elementos destacaveis.

yhteen. Raaputa metallip&allyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetédan yhdessé laatikon kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

@ Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i

przecwicz skiadanie czedci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.

Drobne czesci pomaluj przed ich ziozeniem.

Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej

wodzie i zsui z podloza na wymagane miejsce. Uzywaj w potaczeniu ze

wzorami na pudetku.

W zwiazku z obecncscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla

dzieci ponizej 3 lat.

MeAeTIOTE TIPOOEXTIKA Ta OXEBLA KAl OUVAPHOAOYNOTE YIa M (OPa Ta KopATIa
XWPIG va Ta KOMNOETE. Apaipeate EUvovVTag EMPEANS TV KOMIGETE orolodnnote
UMKO QMO TIC EMUPAVEIES. XPWHATIOTE TA KA KOPUATIA TIPL arto T ouvappoAdynam.
Ma va KOMROETE TIG XAAKOHAVIES, KOWETE YUPW YUPW To OXESLO, BUBIOTE TO pePIKa deuTEPOAETTA
o0& {e0TO VEPO KAl HETA TOMOBETOTE TO OTN BEOM TIOU UMOBEIKVUETAL, APAIPMVTAS TNV KAAUTTTIKI
Heuppavn
AGBeTe UNOYN 0ag TAUTOXPOVA TV EIKOVOYPAPN AT TOU KOUTIOU.
AkataMnAo yia maidia nAiag Katw Twv 36 nvav. YIApxouv iKpa KOUKATIA TIOU armoamouvTal.

Assembly phase Cement Do not cement together Alternative part(s) provided Repeat this operation
Phase de montage Coller Ne pas coller Choix Répéter 'opération
Montagephase Kleben Nicht kieben Auswahimaglichkait Vorgang wiederholen
Fase de montaje Incollare Non incollare Scelta Ripetere 'operazione
Montering Liimaa Limma inte Val Utfor ingreppet pa nytt
Fase di montaggio Pegar - No pegar Eleccién Repetir la operacion
+ Montagefase Lijmen Niet fijmen Keuze De verrichting herhalen
Monteringsfase Limma Aja lima Valinta Toista toimenpide
Fase de montagem Klaebe Skal ikke kleebes Valg Manavren gentages
Kokoamisvaihe Colar N&o collar Opgéo Repetir a operagao
Faza skiadania : Kleic Nie klei¢ Wybor Powtdrzyé operacje
®don ouvappoAoynong ZuykOAAnon Mn KoAAGTE Erihoyn Enavainym diadikaciag
Decals Crystal part Weight Drilt or pierce Cut Humbrol paint number
Decalcomanies Piece cristal Lester Percer Découper N° peinture Humbrol
Abziehbild Kistallteil Beschweren Bohren ~ Schneiden Humbrol-Farbnr
Decalcomanie Pieza cristal Zavorrare Forare Cortar N¢ pintura Humbrol
Dekalkomanier Kristalidel Satt barlast Borra Klipp - Humbrol farg nr
D Calcomanias Pezz0 cristallo Lastrar Agujerear Tagliare S==/ N vemice Humbrol
Aldrukplaaties Kristallen onderdeel Ballasten Boren Knippen tnamel|  Humbro! verfnummer
Siirtokuvat Krystalstykke Aseta vastapaino / Lavista Kiip e/ Humbrol-malingsnummer
Billedoverfaring Pega de cristal Forsyne med ballast ~ Gennembore Cortar N° de pintura Humbrol
Decalcomania Lasiosa Lastrar ~ Furar Leikkaa Humbrol-maalin orl\umero
Dekalkomani Czp& krysztalowa Obciazyé balastem Przebi¢ Przeci N° farby Humbr
XD\MDMGV%C Aﬁuvéq KOUPATI Epua  Tpurmnua Ane::?gwqrc Nm?ugpo XPwHATos Humbrol
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Focke Wulf 190 A-8
Decals common to both versions
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Focke Wulf 190A-8
11/1JG 300, flown by Uffz. Ernst Schrdéder, Germany, Spring 1944.
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Focke Wulf 190A-8
8/JG 54 “Grunherz”’, Germany, Autumn, 1944,
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Focke Wulf begf;an work on the Fw190 in 1937 under the design leadershiP of Dipl.
| Ing. Kurt Tank to meet an RLM specification for an advanced single seat fighter to

B complement the Messerschmitt Bfl09; the prototype Fw190V-1 first flew on 1 June
1939. Following a batch of 30 pre-production Fw190A-0s, the first A-1 models

reached operational Luftwaffe service with 6.AJG 26 in France during August
1941. On 27 September there occurred the first clashes between the new German
fighter and the Spitfire Mk.Vs of the RAF, with the Fw190 showinP a clearly superior
performance; this situation was not reversed in favour of the RAF until it brought the more
powerful Spitfire IX into service in late 1942. The Fw190A-| was followed by the more heavily
armed A-2 version of which more than 400 were produced, the next major production variant
being the A-3 which had improved armament and increased armour plate protection for the pilot.
Major and minor engine and airframe modifications to suit the aircraft for different roles
continued at a rapid pace, these consisting of factory conversion sets (Umriist-Bauséatze) and
field conversion sets (Rustsétzen); with these, the Fw190 evolved into a highly versatile aircraft
capable of being adapted for many specialised roles from fighter interceptor, specialised night
fighter, bomber destroyer, long range fighter-bomber, reconnaissance aircraft, torpedo bomber
or two seat trainer. The Fw190A-4 entered service in late 1942; this version was also the first to
serve in the fighter role on the Eastern Front with 1.JG 51 at this time. Also in late 1942 there
began the introduction of two sEeciaIised versions produced in {)arallel with the A series; these
were the F and G models; the F series were close support fighter bombers (Schlachtflugzeug)

AN ILLUSTRATED HISTORY

FOCKE WULF Fw190 A-

and the G series long range fighter bombers (Jabo-Rei). The Fw190A-5 featured a nose
lengthened by 15cm (5.9in) with modified mountings for the BMW engine in an attempt to cure
overheating problems; it was built in large numbers but by early 1943 over stressing of the
original wing structure due to the large number of improvements and additional loadings was
also causing concern; the wing structure was redesit};ned and introduced as standard for the
Fw190A-6. This version was the first to take full advantage of the field conversion sets, and was
followed by the A-7 variant with further minor improvements, including introduction of the bulged
upper cowling panels housing a pair of 13mm MG131 machine % ns; only 80 were built before
production gave way to the final A series aircraft, the Fw190A-8, which was built in larger
numbers than all preceding versions. Similar to the A-7, this version could have the MW 50
power boosting system installed and there were also some minor changes in equipment
positioning; the A-8/R1 Zerstorer variant carried a twin 30mm MG 151 cannon pack under each
wing. The Fw190, nicknamed Wiirger (Butcher Bird) was a formidable combat aircraft which saw
large scale Luftwaffe service; it was well liked by its pilots, some of whom on the Eastern front
achieved an incredible number of victories. Powered by a 1,700hp BMW 801D-2
14-cylinder radial engine, the Fw190A-8 had a maximum speed (clean) of 654km/h goem&rg
at sea level. Armament (fixed): two 13mm MG 131 machine guns in fuselagﬁ,‘ two 20mm

151 cannons in the wing roots and two MG 151 cannons in the outer wings. Wing span: 10.5m
(34ft 5.5in). Length: 8.84m (29ft). Height: 3.96m (13ft).

Focke Wulf commenga a travailler sur le FwI90 en 1937, la responsabilité des
études avait été confiée au Dipl. Ing. Kurt Tank afin de répondre au cahier des

charges RLM concernant un chasseur monoplace évolué qui devait soutenir le

Messerschmitt BfIO9. Le protot?lpe FwI90V-1 effectua son premier vol le ler Juin
1939. A la suite d'un premier lot de FWI90A-O de pré-production, les premiers
modeles A-1 arriverent en service opérationnel dans la Luftwaffe au sein du 6/JG 26 en France
au cours du mois d’Aot 1941. C'est le 27 Septembre que se produisirent les prerniers
combats entre le nouveau chasseur allemand et les Spitfire MkV de la RAF, le FwI90 ayant a
I'évidence de meilleures performances. Cette situation ne s'inversa en faveur de la RAF que
lorsque celie-ci mit en service le Spitfire IX plus puissant en fin 42. Le FwI90A-1 fut suivi de la
version A-2 plus puissamment armée, dont plus de 400 exemplaires furent produits; la version
majeure suivante fut I'A-3 qui possédait un armement amélioré et une protection blindée du
pilote renforcée. Des modifications soit mineures, soit importantes de la motorisation et de la
cellule se succédérent rapidement pour que I'avion puisse remplir différents réles; il s’agissaient
de kits de conversion-usine (Umriist-Bausatze) et de kits de conversion en campagne
(Rustsatzen); grace a ceux-ci, le Fw évolua en un avion possédant d’excellentes qualités
d’adaptation, capable d'étre adapté a de nombreux réles spécialisés allant de [I'interdiction
aérienne a la chasse de nuit, au réle de bombardier, de chasseur-bombardier a grande
autonomie, d’avion de reconnaissance, de bombardier-torpilleur et d’avion biplace
d’entrainement. Le FWI90A-4 entra en service vers la fin de 1942; cette version fut également
la premiére a servir dans le réle de chasseur sur le front de I'Est avec I'.JG 51 & ce moment-
la. Egalement vers la fin de 1942, deux versions spécialisées construites en paralléle avec la
série A furent mises en service: il s'agissait des mod'‘les F et G; les appareils de la série
F étaient des chasseurs-bombardiers de support rapproché (Schlachtflugzeug) et les appareils

de la série G étaient des chasseurs-bombardiers a grande autonomie (Jabo-Rel). Le FWI90A-5
possédait un nez rallongé de 15cm (5,9 pouces) avec des points d’ancrage du moteur BMW
modifiés pour tenter de résoudre des problémes de surchauffe; cette version fut produite en
grand nombre, mais, au début de 1943, la surcharge de la structure d’aile telle qu'elle avait été
concue a l'origine commencait également a provoquer des inquiétudes, a cause des
nombreuses améliorations et charges supplémentaires dont elle avait fait 'objet. La structure
de laile fut ré-étudiée et installée en standard sur le Fw190A-6. Cette version fut la premiére a
tirer parti a fond des kits de conversion en campagne, puis elle fut suivie de la version A-7 aux
diverses améliorations mineures (dont les panneaux supérieurs de capot renflés contenant
une paire de mitrailleuses MG131 de 13mm); seulement 80 furent construits, avant de laisser
la place a la derniére série des appareils A, le Fw190A-8, qui fut construit en plus grand-
nombre que toutes les versions précedentes. Semblable a la version A-7, on pouvait y installer
le systéme d'augmentation de la puissance MWS50; il comportait également quelques
modifications mineures dans la position des équipements. La version A-9/R1 Zerstorer
Fossédait un jeu de canons jumelés de 30mm MG151 sous chaque aile. Le Fw190, surnommé
e Wiirger, était un formidable avion de combat utilisé en grand nombre par la Luftwaffe; ses
pilotes T'appréciaient beaucoup et certains d’entre eux atteignirent un nombre incroyable de
victoires sur le front de I'Est. Propulsé par un moteur en étoile BMW 801D-2 14 cylindres de
1.700 chevaux, le Fw190A-8 avait une vitesse maximum (lisse) de 654km/h (408 miles/h) au
niveau de la mer. Larmement fixe consistait en deux mitrailleuses MG131 de 13mm dans le
fuselage, deux canons MG151 de 20mm dans les emplantures d'aile et deux canons MG151
dans la section extérieure des ailes. Envergure: 10,5m (34 pieds et 5,5 pouces). Longueur:
8,84m (29 pieds). Hauteur: 3,96m (13 pieds).

Focke Wulf begann 1937 mit der Arbeit am Fw190, mit Dipl.-Ing. Kurt Tank als
Leiter der Konstruktion, um eine RLM-Vorgabe zu erfilllen, die einen modernen
Jagdeinsitzer zur Erganzung des Messerschmitt Bf109 vorsah; der Prototgp
Fw190V-1 flog erstmals am 1. Juni 1939. Im AnschluB an eine Serie von 30

Fw190A-0 aus der Vorproduktion nahmen die ersten A-1 Modelle den Luftwaffen-

Betrieb beim 6./JG 26 im August 1941 in Frankreich auf. Am 27. September kam es zu den

ersten Kampfhand!ungen zwischen dem neuen deutschen Jéger und dem Spitfire Mk.V der

RAF, wobei der Fw190 eine eindeutig lberlegene Leistung bot; diese Situation wurde erst dann

zugunsten der RAF geéndert, als sie Ende 1942 den leistungsstérkeren Spiffire IX in Betrieb

nahm. Dem Fw190A-1 folgte die starker bewaffnete Version A-2, von der mehr als 400 Stiick
roduziert wurden. Die nachste bedeutende Produktionsvariante hieB A-3, die verbesserte
ewaffnung und aufwendigeren Panzerplattenschutz fiir Piloten aufwies. GroéBere und kleinere

Anderungen an Triebwerk und Zelle zur Anpassung des Flugzeu?es an verschiedene Aufgaben

wurden im Eiltempo fortgesetzt; sie bestanden in (werksseitigen) Umrist-Bausatzen und

Rustsétzen. Mit ihnen entwickelte sich der Fw190 zu einem héchst vielseitigen Flugzeug, das

an zahlreiche Sonderaufgaben wie z.B. Abfangjéger, spezieller Nachtjager, Bomberjager,

lL.angstrecken-Jagdbomber,  Aufklarungsflugzeug, Torpedobomber ~oder Zweisitzer-

Ubungsflugzeug angepaBt werden konnte. Das Modell Fw190A-4 wurde Ende 1942 in Betrieb

genommen; diese Version war auch die erste, die zu diesem Zeitpunkt beim 1. JG51 als Jager

an der Osffront diente. Ende 1942 begann man auch mit der Einfihrung zweier

Sonderversionen, die parallel zur Baureihe A produziert wurden, d.h. der Serie F und G. Bei der

Baureihe F handelte es sich um Schlachtflugzeuge und bei der Baureihe G um Jabo-Rels.

Fw190A-5 wies eine um 15cm verldngerte Nase und modifizierte Aufhé@ngung fir den
BMW-Motor auf, in dem Versuch, die Uberhitzungsprobleme abzustellepn; dieses Flugzeug
wurde in hohen Stiickzahlen gebaut, allerdings bereitete Anfangy 943 die Uberbeanspruchung
der urspriinglichen Fligelstruktur aufgrund der zahlireichen Verbesserungen und zusétzlichen
Belasturégen ebenfalls Sorge; die Flligelstruktur wurde umgestaltet und beim Fw190A-6 als
Standard eingefihrt. Diese Version war die erste, die von den Rustsatzen voll profitierte, und ihr
folgte die Variante A-7 mit weiteren, 3eringffggc en Verbesserungen, danunter Einflihrung der
ausgebauchten oberen Verkleidung, die zwei 13mm-Maschinengewehre MG131 aufnahm; es
wurden nur 80 gebaut, bevor fur die letzten Flugzeuge der Baureihe A Platz gemacht wurde:
der Fw190A-8 wurde in héheren Stiickzahlen als alle vorange’gangenen Versionen gebaut. Dem
A-7 ahnlich konnte in diese Version das leistungssteigernde MW 50-System eingebaut werden,
und auch bei der Anordnung der Ausriistung ergaben sich geringfligige Anderungen; die
Zerstorer-Variante A-8/R1 fiihrte_ein doppeltes 30mm-Kanonena<}J\greﬁa G151 unter jedem
Fligel mit. Der Fw190 mit dem S{)itznamen Wiirger war ein gefahrliches Kampfflugzeug, das
intensiv von der Luftwaffe benutzt wurde; es war unter den Piloten beliebt, von denen einige
unglaublich viele Siege an der Ostfront errungen. Beim Triebwerk handelte es sich um einen
1700 PS starken BMW 801D-2 14-Zylinder-Radialmotor, womit beim Fw190A-8 eine
Héchstgeschwindigkeit (aerodynamisch unstigMgestaItet) von 654km/h auf Meereshdhe
erreichte wurde. Bewaffnung fix)lé zwei T3mm-Maschinengewehre MG131 im Rumpf, zwei
20mm-Kanonen MG151 in den Fligelwurzeln und zwei MG151-Kanonen in den &auBeren
Flugeln. Fliigelspannweite: 10,5m. Lange: 8,84m. Hohe: 3,96m.

Focke Wulf empez6 a trabajar en el Fw190 en 1937, bajo la direccién de disefio
: del ingeniero Kurt Tank, para satisfacer una especificacion RLM de un avanzado
caza de una plaza que complementara al Messerschmitt Bf109; el prototipo
Fw190V-1 volo por primera vez el 1 de junio de 1939. Después de un lote de
preproduccion de Fw190A-0, los primeros modelos A-1 entraron en servicio en la

Luftwaffe con el 6/JG 26 en Francia durante agosto de 1941. El 27 de septiembre se
produjeron los primeros encuentros entre el nuevo caza alemén y el Spitfire Mk.Vs de la RAF,
en los que el Fw190 mostré una actuacién claramente superior; estd situacion no cambid a
favor de la RAF hasta ?ue puso en servicio el Spitfire IX, mas potente que el Mk.Vs, a finales
de 1942. EI Fw190A-1 fue seguido de la version A-2, mejor armada, de la cual se produjeron
mas de 400 aviones y cuya principal variante de produccion fue el A-3 que incorporaba mejor
armamento y mejor blindaje de proteccion para el piloto. Se continuaron realizando
modificaciones tanto grandes como pequefas al motor y al fuselaje a un ritmo rapido para
adaptar el avion a diferentes funciones; estas modificaciones se basaron principalmente en
juegos de conversion en fabrica (Umriist-Bausétze) y juegos de conversion sobre el terreno
(Rustséatzen); con estos dos, el Fw190 evolucioné a un avidon muy versatil capaz de adaptarse
a muchos dpapeles especializados, como caza interceptor, caza nocturno especializado,
destructor de bombarderos, caza-bombardero de gran alcance, avién de reconocimiento,
bombardero de torpedos o avién de dos plazas para la capacitacion de pilotos. EI Fw190A-4
entr6 en servicio a finales de 1942; esta version también fue la primera en prestar servicio en
el papel de caza en el frente del este junto con el 1.JG 51 en esta época. También a finales de
1942 se empez6 a introducir dos versiones especializadas producidas en paralelo con la serie
A; estas versiones eran los modelos F y G; la serie F estaba formada por bombarderos de

apoyo cercano (Schlachtflug:zeugg) /X la serie G estaba formada por cazas bombarderos de
gran alcance (Jabo-Rei). EI Fw190A-5 incorporaba un morro alargado en 15¢cm con soportes

e montaje modificados para el motor BMW con los que se intentaba eliminar los problemas de
sobrecalentamiento; fue construido en grandes cantidades pero para principios de 1943 tam-
bién causaba preocupaciories la sobrecarga ejercida en la estructura de ala original
causada por las numerosas mejoras y cargas adicionales; la estructura del ala fue redisenada
y el diseno producido fue el estandar para el Fw190A-6. Esta version fue la primera en la que
se saco el maximo partido de los juegos de conversion sobre el terreno y fue seguida de la
variante A-7 que incorporaba mejoras menores adicionales entre las” que se incluia la
introducciéon de los paneles de capd superiores salientes que alojaban un par de
ametralladoras MG131 de 13mm; solamente se construyeron 80 antes de que la produccion se
dedicara la construccion del avion serie A final, el Fw190A-8, que se construy6 en mayores
cantidades que todas las versiones anteriores. Similar a la A-7, esta version permitia la
instalacion del sistema de aumento de potencia MW 50 y también incorporaba modificaciones
menores en el posicionamiento del equipo; la variante A-8/R1 Zerstorer incorporaba un
paquete de dos cafiones MG 151 de 30mm debajo de cada de ala. EI Fw190, apodado Wurger
(pajaro carnicero) era un formidable avion de combate que presté servicio a gran escala en la
Luftwaffe; le gusté mucho a sus pilotos algunos de los cuales obtuvieron un nimero increible
de victorias en el frente del este. Propulsado por un motor radial de 14 cilindros BMW 801D-2
de 1.700 hp, el Fw190A-8 tenia una velocidad maxima (neta) de 654km/h al nivel del mar.
Armamento (f1jo): dos ametralladoras MG 131 de 13mm en el fuselaje, dos cafiones MG 151
de 20mm en las raices de las alas y dos cafiones MG 151 en las alas externas. Envergadura
de ala: 10,5m; Longitud: 8,84m; Altura: 3,96m.

Focke Wulf pabdrjade arbetet med FW190 i 1937 for att tillmotesga
| specifikationerna fran RLM for ett avancerat enkelsitsigt jaktplan som
komplement till Messerschmitt Bf109. Utvecklingslaget leddes av Dig. Ing. Kurt

Tank, och den forsta prototypen, Fw190V-1, Provﬂégs den 1 juni 1939. Efter en

—— omgang av 30 Fw190A-O forproduktionsplan, togs de fbrsta A-1 planen i
operationstjénst inom Luftwaffes 6.JG 26 i Frankrike i augusti 1941. Den 27 september sag de
forsta sa_mmand.rabbniniarna mellan det nya tyska jakiplanet och RAF:s Spitfire Mk.V, och
Fw190 visade sig vara klart 6verlagsen. Detta &ndrades inte till RAF:s férman forran deras
kraftigare Spitfire IX togs i tjanst mot slutet av 1942. Fw190A-1 folides av modell A-2 med
kraftigare bestyckning, och mer @n 400 av dessa byggdes. Nasta huvudsakliga variant blev
A-3 med annu’battre bestyckning och pansarplatar som skydd at piloten. Stérre eller mindre
féréandringar pa motorn eller flygkroppen fortsatte i snabb takt for att anpassa planet till véx-
lande roller. Dessa omfattade fal riksomvandlin%vssatser (Umriist-Bausatze) och féltom
vandlingssatser (Ristsatzen). Med hjélp av dessa utvecklades Fw190 till ett ytterst mangsidigt
flygplan som kunde adapteras for manga olika specialroller, t.ex. jaktplan, nattjaktplan,
bombplansjagare, langdistans jaktbombare, spaningsplan, torpedplan eller tvasitsigt
skolflygplan. Fw190A-4 paborjade sin tjanst i slutet av 1942, detta var ocksa den forsta
modellen som tjénstgjor le som jaktplan pa Ostfronten, denna gang inom 1.JG 51. Vid samma
tid inférdes ocksa tva specialversioner i parallell med A-serien, dessa var F och G-modellerna.

F-serien var nérstods jaktbombare gSchIachthugzeu ) och G-serien langdistans jaktbombare
Jabo-Rei). Fw190A-5 fick en nostférlangning av 15cm med modifierade motorfésten for

MW-motorn i ett forsok att bota dverhettningsproblem. Modellen byggdes i stora antal men i
bérjan av 1943 oroades man av att det stora antalet forbattringar och extra belastningar hade
borjat dverbelasta den ursprungliga vingkonstruktionen. Vingen ritades om och blev standard pa
den nya Fwi90A-6. Detta var den fbrsta versionen som_gjorde full anvéndning av
faltomvandlingssatserna, och efterfoljdes av varianten A-7 'som hade néagra mindre
férandringar, bl.a. utbuktningar pa 6vre motorhuvspanelerna fér ett par MG131 kulsg)rutor, bara
80 byggdes innan produkfionen évergick till den slutllﬂa A-seriemodellen Fw190A-8, som
byggdes i storre antal an alla andra féregaende modeller. Likadant som A-7 kunde denna
versionen utrustas med ett MW50 kraftokningssystem, och man sag ocksa mindre féréndringar
betraffande var utrustning monterades: A-8/R1 Zerstorer hade ett dubbelt 30mm MG151
kanonpaket under var vinge. Fw190, som fick 6knamnet Wiirger (Butcher Bird, eller Térnskatan)
var ett respektingivande stridsflygplan som gjorde mycket tjanst inom Luftwatfe. Flygplanet var
mycket omtyckt bland flygarna, och en del piloter pa éstfronten hade ett otroligt antal seg]rar.
Fw190A-8 "hade en ren maxfart av 654 kmt pa havsniva, driven av en 1700
hastars BMW 801D-2 14-cylindrig radialmotor. Den fasta bestyckningen var tva
Rlxgkro ﬁsmonterade 13mm MG131 kulsprutor, tva 20mm "~ 151 kanoner i vingroten och tva

151 kanoner i yttervingarna. Spannvidd: 10,5m. Langd 8,84m. Hojd 3,96m.
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