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HISTORIE

| kdyZ tetadla typu “kachna™ nebyla kancem ticdrych let i novinkow, Curtiss XP=55 s acasem vpfedu patfil v 1 dobé bezesporu mezi
nejpokrokoveii kanstrukee americkych stihadek. XP-55, model 24 firmy Curtiss, byl druhym typem zvolenjm velenim americké armidy
v ramci specifikacl z roku 1939 pro neortodoxni kanstrukce, Vysledky testd v asrodynamickém tunely nebyiy uspokajivé, proto firma
Curliss wyrobila letuschopny model ve skutedné velikosti, ktery vykonal 169 dspdinjch letd v kalifornském Murocy. Letové rkoudky
vykdzaly fidu nedostatkd vy*adujicich zlepZeni, aviak veleni armidy bylo uspukojeno se slibnou konstrukc] a 10. Zervence 1942
schvdlilo vyrobu tHi XP-55. Pdvodn2 uvalovany motor Pratt & Whiiney X-1800 byl nahrazen motorem Allisan V-1710-F16. Prvni
XAP-35, nazvany ji Ascender, byl pro lerové zkoudky pfipraven 13. Earvence 1943, Vysledky zkoudek vedly k fad2 nutnych modifikaci.
Ascender vykazoval uspokoj vladatel pfi normdlnim letu, avlak pfi nizkych rychlostech se stival pifiig citlivim, Chlazeni
motoru bylo nedostatedné 2 letoun vykazova! i po modifikacich problémy stability. Velenf armddy proto rozhodla, #¢ neortodoxni mald
sthhatka vyzbrojend Etyfmi kulomety Mz rife 12,7 mm, umisténymi v plidi trupu, by nebyla u€innou 7brani. 1 kdyZ se tento typ letounu
nedustal do sériové viroby, znamenal ve své dobi plevratnou kenstrukei stfhacich letadel, kterd si zachovala atraktivnost do dnegni
doby. Jeden exempldf XP-55 Ascender je zachovin v Nationa! Aerospace Museu.

Technicki data:

Rozpeti 14,94 m, délka 10,62 m, maximain{ rychlost 628 km/h, dostup 16.546 m

HISTORY

Althcugh aeroplanes with canard configuration were at the end of the thirties no more novelty, the tilfirst Curtiss XP—55 was at that time
certainly one of the most novel American fighters to actually be constructed. The XP-55, Curtiss Model 24, was the second type
selected by the Amiy for the 1939 specifications for unorthodex designs. Results of wind tunnel testing did not satisfy the Army, so
Curtiss construcied a full-size flying model, which was succesfuily flown 169 times at Muroe, Californiz. The flight tests did indicate
several areas requiring improvements, but the Army was satisfied with the potential of the design and approved construction of three .
XP-35"s on jully 10, 1842, Originally intending to use the Pratt & Whitney X-7800 enging an allisor V~1710-F16 was substwted. The
fiest XP-55, now named Ascender, was ready for flight testing on July 13, 1943. The test resuhs lead to several necassary modifications.
The Ascender displayed satisfactory handling characteristics duting narmal flight, but at low speeds, it became overfly sensitive, Engine
cooling was inadequate and even after modificatians some stability problems remained, The Army therefore decided the unarthodox
inle fighter, armed with four 12,7 M2 machine guns located in nose, weuld not be an effective weapon. Though this type of seroplans
did not reach series production, it stood at its time for a revolutivnary design of fighters, which retained attraction till present time. An
example of the XP-55 Ascender is preserved in the Mati A ce )

Specifications:

Span 14,54 m, Length 10,62 m Maximum speed €28 km/h, Service ceifing 10.546 m

HISTORIE

Obwohl Flugzeuge des Ententyps Ende der dreissiger Jahre bereits keine Neuheit waren, gehdrte Curtiss XP-55 mit Vorderschwanz
seinerzeit besiimmt zu den fortschristlichsten Konstruktionen amerikanischar figes. XP-55 Curbiss Madell 24, war der zwaite Typ, der im
Rahmen der Spezifikationen von 1939 fiir unorthodoxe Konstsuktionen von der amerikanischen Armee auserwiihlt wurde. Die
Te gebnisse im Windkanal waren nicht befriedigend, deshalb hat Custiss =in flugfihiges Modell in wahrer Grisse erzeugl, das 169
erfolgreiche Flige im kalilornischen Mursc vollbrachie. Die Flugversuche wiesen eine Reihe von Mingel, die Vesbesserungen erforderten,
aul, die Armee war jedoch mit der vessprechenden Konstrukti frieden und am 10. Juli 1942 billigte sie die Erzeugung von drei XP-55.
Das ursprilnglich vorgesehene Pratt & Whitney X—1800 Triebwerk wurde duich den Allison V=1710-F16 Motor ersetzt. Der erste XP=55,
bereits Ascender b t, war fir Flug he am 13. Juli 1943 rhereiter. Die Versuchsergebni fithrien zu einer Reihie von
notwendigen  Modifikationen. Ascender wies bei normalem Flug eine befredigende Mandvrierfzhigkeit auf, bei niedrigen
Geschwindigkeiten wurde jedoch das Flugzeug iberempfindlich, Die Molorkithiung war genlgend und das Flugzeuy wies auch nach
modifikati Stabilititsprobl auf, Die Armee hat deshalb entschieden, dass der unorthodoxe kleine Jigar, bewaffaet mit vier 12,7
mm MZ Maschinengewehren, untergebracht im Rumpfbug, keine wirksame Wafie wire. Wenngieich dieser Flugzeuglyp nicht in
Sen g gelangte, steliie er fir die dahalige Zeit mine revolutionire konstruktion von Jagdmaschinen dar, die bis heute ihre
Anziehungskrafi b h hat. in E plar vom XP-55 Ascender ist im MNational Aerospace Museum aufbewart.

Technische Daten:

h Spannweile 14,94 m, Linge 10,62 m, Hach geschwindigkeit 628 km/h, Di gipfelhohe 10.546 m, )
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