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The F-4 Phaftom i , the work horse of the fighter Inventory of the free world, had been produced in the
amount of more than 5,000 aircraft when the production lines were closed, and still serves in the air
forces of many nations of the world. Originally developed as an all weather fighter for the United States
Navy, a comparison with the F-106 by the Air Foice showed its clear superiority in nearly every category,
resulting in its being ordered by that service and redesignated the F-110A. While the air frame of the
F-110A was basically the same as that of the F-4B, it differed in having been produced to air force
specifications. The major changes made consisted of a new fire control system and engines modified to
allow canndge stamng, the addition of anti-skid brakes and wider tires for ground based use, flying
controls in the rear seat and air-to-air refueling equipment. In 1962, with the implementation of an order
to unify military aircraft desngnatlons among the services, the F-110A was redesignated the F-4C. The Air
Force also creéted an additional version, the F-4D, which retgined all of the flying performance character-

;. istics of. the F-4C but with- complimented ground attack capabilites.

{Data)Crew:2 Wir!gspan:11.71m Ler:\gth:17.76m Height:5.00lm Maximum take-off weight:26,300kg
Powerplant:General Electric J-797GE-15X2 Thrust:4,945kg (7,710kg with afterburners) X2 Maximum
speed:Mach 2.2/12,200m Fixed armament:none First flight: May 28, 1963 (F-4C)

Die F-4 Phantom, das Arbeitspferd unter den Kampfflugzeugen der freien Welt, war in einer Stiickzahl von
' 5000 Flugzeugen produziért worden, als man die FertigungsstraBen schlieBlich stillegte; sie wird immer
noch in vielen Lén&ern von der Luftwaffe eingesetzt.
Das urspriinglich als Allwetterjager fur die'US-Navy entwickelte Flugzeug zeigte sich i.m Vergleich mit der
‘F-106 der Air Forée in fast jeder Kategorie Klar Uberlegen. So wurde diese Maschine von der Air Force
geordert und in F-110A umbenannt. Die F-110A hatte dasselbe Flugwerk wie die F-4B, wurde jedoch nach
Spezifikationen der Air Force:produziert. Die wichtigsten Anderungen waren ein neues Feuerleitsystem
und Triebwerke, die Patronenstart ermoglichten, ein Antiblockiersystem und breitere Reifen fir den
Betrieb am Boden, Bedienorgane im Riicksitz und Luftbetankungsausriistung. Im Jahre 1962, als ein
Befehl zur Vereinheitlichung der Bezeichnungen von Militarflugzeugen bei den einzelnen Militardiensten
erging, wurde die F-110A in F-4C umbenannt. Die Air Force schuf eine weitere Version, die F-4D, die
dieselben Flugleistungen wie die F-4C hatte, doch zuséatzlich mit Einrichtungen fur Angriffe auf Erdziele
ausgestattet;war. :

{Daten)Besatzung:2 *Spannweite:1,7im Lange:17,76m Hohe:5,0lm Max. Startgewicht:26.300kg
Maschinen:General Electric J-79-GE-15X2 Schubi4945kg (7710kg mit Nachbrennern) X2 Héchstges-
chw:Mach 2,2 in 12.200m Hohe Feste Bewaffnung:keine Erstflug:28. Mai 1963 (F-4C)
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Bien que la production du F-4 Phantom Il qui a vu la mise en service de plus de 5.000 exemplaires en
tant que chasseur de pointe du Monde Libre a été mise a un terme, cet appareil prend toujours une part
active dans la défense actuelle de piusieurs pays & travers le monde. Le F-4 Phantom avait été
initialement développé pour I'usage de la marine de guérre ameéricaine en tant qu'intercepteur. L’armée

_de {'air déciola de I'adopter en avril 1962 dans sa version modifiee F-110 A parce qu'il montra des qualités
" supérieures au pourtant nouveau et puissant F-106 qu’elle utilisait a:I'épogue. La version adoptée, bien

que semblable dans son ensemble au F:4B de la marine, comporta des modifications pour satisfaire aux
besoins specmques de I'armée de l'air.

Les modifications principales furent I'apport d'un nouveau contréle de I'armement, d'une cellule d= départ
pour le réacteur, de nouveaux pneus anti-dérapage plus larges, d'un appareil de controle au siége arriére
et le déplacement de la prise de ravitaillement en vol. De plus, di au changement global d’appellation
des appareils des forces américaines survenu en septembre 1962, le F-110A pFit le nom de F-4C.

Sans changer les capacités de vol du F-4C de I'armée de I'air, le F-4D fut adopté pour principalement
ameéliorer sa puissance d'attaque contre les positions ennemies au sol.

{Donn¢es techniquesjEquipe:2 Envergure:11,7im Longueur:17,76m Hauteur:5,0lm Poids maximum au
décollage:26.300kg Powerplant:2 X General Electric J-79-GE-15 Poussée:4.945kg (7.710kg avec post
combustion) X2 Vitesse maximale:Mach 2,2/12.200m. Armement fixe:néaut Vol inaugural:28 mai 1963
(F-4C)

Il Phantom Il F-4, il cavallo da lavoro del repertorio dei caccia del mondo libero, era stato prodotto in
oltre 5,000 esemplari quando la produzione fu.interrotta. Esso & ancora impiegato nell'aviazione militare
di molte nazioni. Progettato originariamente per la Marina da guerra statunitense come caccia per il volo
in qualsiasi condizione atmosferica, paragonato all'F-106 dell’Aviazione Militare mostro la sua superiorita
in quasi ogni categoria. Il resultato di cio fu I'ordinazione da parte dell’Aviazione Militare e il suo nuovo
nome di F-110A. Mentre la cellula dell’F-110A era fondamentalmente la stessa di quella dell'F-4B, esso
differiva per il fatto che era stato costruito appositamente per I'Aviazione Militare. | maggiori cambiamenti
consistevano in un nuovo sistema di controllo del tiro e nei motori modificati per consentire I'avviamento
a cartuccia, oltre a freni antislittamento € ruote pid larghe per I'impiego a terra, negli strumenti di bordo
nel sedile posteriore e nel dispositivo di rifornimento aria-aria. Nol 1962, in seguito all'ordine di unificare
le caratteristiche degli aerei militari in dotazione ai vari corpi dellé forze armate, I'F-110A fu rinominato
F-4C. L'Aviazione Militare crso anche un’altra versione, I'F-4D, che conservava tutte le caratteristiche di
prestazioni di volo dell’F-4C ma con apprezzabili capacita di attacco terrestre.
{Caratteristiche)Equipaggio:2 Apertura alare:11,71m Lunghezza:17,76m Altezza:5,0lm Peso massimo al
decollo:26.300kg _Apparato motore:General Electric J-79-GE-15x2 Spinta:4.945kg (7.710 con post-
bruciatori) X2 Velocita massima:2,2/12.000 machmetri Armamento fisso:nessuno Volo inaugurale:
28 maggio 1963 (F-4C)
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.Never use glue or paint near fire.

.Open window for fresh air when glue or paint is in
use. Be sure to close cap tightly on glue and paint
after use and keep them hidden from sun light, and
away from reach of small children. Glue and most
paints contain volatile solvent which is harmful to
health if inhaled too much. Do not inhale solvent
intentionally

3.Use a modelling scissors to take the parts off from
the runner and trim any excess plastics with a cutter
or a file.

4.Keep all matenals and tools neatly.

~

1.Kiebstotf und Farben niemals in der Nahe einer Flamme
verwenden

2.Beim Arbeiten mit Klebstof oder Farbe Fenster offnen um die
Zufuhv von Frischiuft 2u gewahrleisten Nach Gebrauch Klebstoft
und Farbe fest verschiieBen AuBerhalb der Reichweite von
Kindern Jagern und nicht der Sonne aussetzen Klebstoff und
die meisten Farben enthalten fluchtige Losungsmittel, die der
Gesundheit schaden. wenn sie zu stark inhaliert werden
Niemals Losungsmittel absichtlich inhalieren

3. Sie ene oder enen Plastik-
Zwicker um die Plastikteile von den Ansprtzungen zu trennen
Saubem Sie die Tele von Graten mit enem Cutter oder Feile

4.Alle Materalien und Werkzeuge ordentich und ubersichtiich
bereithaiten

1.Ne jamais utiliser colle ni peinture auprés d'une
flamme.

2.0uvrir la fenétre pendant I'utilisation de colle et de
peinture. Bien refermer les pots de colle et de
peinture apes emploi et les mettre a l'abri du soleil
et hors de portee des enfants. Ne pas respirer colle
ou peinture intentionnellement

3. Utiliser des ciseaux de modeliste pour decouper les
pieces des grappes et retirer tout excés de plastique
a l'aide dun cutter ou d'une lime.

4.Ranger tous les materiaux et outils avec soin.

.Non usare maP colla o ve
.Quando si usa colla o v
in modo che circoli ana fr
della colla e della verni
tenerli lontani dalla luce
bini La colla e molte ve
che sono dannosi per |
lungo

3.Non aspirare intenzionalme
Usare cesoie per modell
intelaiatura e mpulire ogn
lama o una limetta

o —

4. Mantenere tutti i matenal
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ice vicino a fonti di calore.
uce lasciare aperte le finestre
<a. Assicurarsi ¢he 1l coperchio
i sia ben chiso dopo I'uso,
Jare e dalla portata dei bam-
Jci contengono solventi volatili
salute se aspirati troppo a

ke 1 solvente
4 per staccare le parti dalla
|eccesso di plastica con una

-e attezzi in perfetto ordine.
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CEMENT TOGETHER Instant glue for metal
ZUSAMMENKLEBEN Metallkleber

COLLER ENSEMBLE Colle a metal instantanee
INCOLLARE INSIEME Colla istantanea per metalli
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~—] DO NOT CEMENT ~]  REMOVE
> NICHT KLEBEN ]/ . ENTFERNEN
o) NE PAS COLLER Iy’ RETIRER
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HJ in painting indication is the number of
Gunze Sangyo Aqueous Hobby Color, while |l is
that of Mr. Color. Glue is not included in this kit.
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FILL HOLE
SCHLIESSEN
BOUCHER LE TROU
FORO PIENO

BARF

H[ bei Bemalungshinweisen ist die Nummer der
Aqueous-Hobby-Color von Gunze Sangyo, wahrend [ 1]
den Ton der Farbserie Mr. Color anzeigt. Im Bausatz
ist kein Kiebstoff enthalten.

Sur le guide de peinture, H correspond au NuMEro
de couleur GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY
COLOR, alors que El correspond @ Mr. COLOR. La
colle n'est pas fournie dans ce kit.
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NACH BELIEBEN
FACULTATIF
FACOLTATIVO
TLLEREA

2MO (ST (rran

2 SETS NEEDED

WIRD DOPPELT BENOTIGT
DEUX SETS NECESSAIRES
NECESSARIE 2 SERIE
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BALLAST ZUGEBEN

A LESTER |
AGGIUNGERE ZAVORRA
BAERY

FH-NEE>T LA
APPLY DECAL

HIER ABZIEHBILD
APPLIQUER DECALCOMANIE
APPLICARE DECALCOMANIE
M EAKENE

H[T] nella indicazione della pittura e il numero della
Gunze Sangyo del colore ad acqua per Hobby, mentre
I ¢ quello di Mr. Color. La colla non & inclusa nella
scatola di montaggio.
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It is suggestéd that you com- .
" bine' this model with abundant .

weapons, support vehicles and
figures available from “1:48
Aircraft In Action’. Series” to
make realistic dioramas.

Wir empfehlen, dieses Modell mit
umfassender Bewaffnung, Service:
Fahrzeugen und Figuren auszusta-
tten. Hasegawa bietet dieses Zub-
ehor mit seiner 1:48 "Aircraft'in "Act-
ion” Serie zum' Dioramabau.

Nous vous' conseillons de com-
pleter ce modele par des arme-
ments, vehicules et personna-
ges de maintenance fournis dans
le kit "Avions en action 1:48e"
pour realiser des dioramas.

Si suggerisce di combinare que-
sto modello con armamento abb-
ondante con veicoli e figure dis-
ponibili da "1:48 Aircraft In Act-
ion Series” per costruire diorama
realistici.
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AIRCRAFT IN ACTION SERIES
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Parts not for use

Teile werden nicht verwendet

Pieces a ne pas utiliser.
S Parti non per uso.
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B Correct Method for Applying Decals
1Clean model surface with wet cloth.

2)Cut each design out of decal sheet and
dip them in warm water for 20 seconds.

3Check with finger tip if design is loose on
base paper. If so, place it on proper
position on model and slide off base paper
leaving design on model.

4Move design to exact position with wet

finger tip, and push out excess water
and air bubbles under decal with soft
cotton cloth.

5When decals get dry, wipe off with wet
cloth excess glue left around decals.

M Das korrekte Aufbringen der Abziehbilder

1Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch
reinigen.

2Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herauss-
chneiden und 20 Sekunden in warmes wasser
tauchen

3Mit dem Finger prufen, ob sich das Motiv
vom Tragerpapier gelost hat Wenn ja, so
schieben Sie es vom Papier weg an seine
genaue Position auf dem Modell

4Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser
Fingerspitze und drucken Sie Wasserblasen
unter dem Abziehbild mit emnem weichen
Baumwolituch weg.

5Entfernen Sie beim Antrocknen der Abziehbil-
der die Klebemittelrander mit einem feuchten
Tuch.

I Comment -appliquer les décalcomanies correctement
1Nettoyer la surface du modele avec un
chiffon humide.

decalcomanie  de sa
l'eau tiede

2Decouper  chaque
planche et la plonger dans
pendant vingh secondes.

3 Verfier avec le bout du doigt s le dessin

se detache de son papier-support. Si  oui,
le positionner a I'endroit choisi sur le

modele et retirer doucement le papier-
support .

4Positionner la  decalcomanie  correctement
avec un doigt humide et eponger tout

restant deau et toutes bulles d'ar sous la
decalcomanie avec un chiffon doux :

5Lorsque les  decaicomanies ont  seche,
retirer avec un chiffon humide tout exces
de colle autour de la decalcomanie

W Modo esatto per applicare le decalcomanie
1Pulire la superficie del modello con un panno
umido,
2 Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalc-
omanie e immergerli in acqua calda per 20
secondi
3Controllare col polpastrelio se 1l disegno
e allentato sulla base di carta. In questo
.~ caso, applicarlo nella esatta posizione sul

modello facendolo scivolare dalla base Ui

carta.
4Spostare il disegno nella esatta posizicne
mediante il polpastrello  umido,  quindi

togliere l'acqua in eccesso e le bolle darid

sotto la decalcomania mediante un panno
soffice di cotone.
5Quando le decalcomanie sono asciutte,

togliere con un panno umido l'eccesso di
colla intorno alla decalcomania stessa
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